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1.1 GENERALITA

NOME DELLIMBARCAZIONE 102 CORSARO super
TIPO DELLIMBARCAZIONE MOTOR YACHT
CATEGORIA DI PROGETTO A

ATTENZIONE

Categoria A: Questa unita & progettata per navigare in condizioni in cui la
forza del vento pud essere maggiore di 8 della scala Beaufort e I'altezza
significativa delle onde € maggiore di 4 m ed & ampiamente autosufficiente.
Sono escluse condizioni eccessive come gli uragani. Queste condizioni
possono essere riscontrate in traversate lunghe, per esempio interocea-
niche, oppure in prossimita della costa, esposta al vento e alle onde per
diverse centinaia di miglia nautiche.

111 Premessa all’uso del manuale

Prima di utilizzare I'imbarcazione e gli apparati di bordo, € consigliabile leg-
gere attentamente il manuale per una conoscenza adeguata degli impianti
e del loro uso cosi da evitare rischi alla sicurezza delle persone e danni
economici.

La passione per il mare e il prestigio di questa imbarcazione sono elemen-
ti che incentivano ad una manutenzione costante e regolare per garantire
lunghi periodi di navigazione, una lunga durata ed un conseguente miglio-
ramento della sicurezza.

Anche se le operazioni di manutenzione sono di facile esecuzione, devono
essere eseguite da personale competente ed autorizzato secondo le pro-
cedure standard e nel rispetto di specifiche regolamentazioni nazionali ed
internazionali.

Per interventi specifici si suggerisce di richiedere l'intervento di tecnici spe-
cializzati oppure di contattare il nostro centro assistenza.
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1.1.2 Struttura del manuale

Il manuale per facilita e rapidita di consultazione, & suddiviso nelle seguenti
sezioni:

* INTRODUZIONE

+ NORME DI SICUREZZA

+ DISPOSITIVI E DOTAZIONI DI SICUREZZA
+ DESCRIZIONE DELL'IMBARCAZIONE

+ POSTAZIONI DI COMANDO

* IMPIANTI IDRICI

* IMPIANTO ELETTRICO

+ SISTEMI DI PROPULSIONE

* IMPIANTI DI GOVERNO

* IMPIANTO ARIA CONDIZIONATA

+ ATTREZZATURE AUSILIARIE DI BORDO

* INFORMAZIONI SULL'USO

« MANUTENZIONE SCAFO E ARREDI

* DIAGNOSI INCONVENIENTI

ATTENZIONE
Si ricorda di conservare con cura questo manuale, in luogo sicuro, asciut-
to e di facile accesso per poter essere consultato faciimente.
Quando deciderete di cambiare yacht, questo manuale dovra essere con-
segnato integro al nuovo proprietario.



1.2 INTRODUZIONE MANUALE

La documentazione fornita al Proprietario da RIVA &€ composta di due tipo-
logie di documenti:
- Il “Manuale del proprietario” vero e proprio, realizzato da esperti in
accordo con le normative vigenti;
- La Raccolta di Documentazione Tecnica, relativa agli apparati/ im-
pianti di bordo (motori, condizionatore, ecc..): & costituita da una serie
di manuali indipendenti, realizzata dai rispettivi Costruttori e/o Forni-
tori.

Il Manuale del Proprietario costituisce il Documento Guida e deve essere
esaminato interamente e comunque prima di quelli costituenti la Raccolta di
Documentazione Tecnica.

La Raccolta di Documentazione Tecnica associata costituisce I'insieme dei
Documenti di Riferimento necessari al completamento delle informazioni
fornite nel Manuale del Proprietario.

Essendo autonomi e mirati ad approfondimenti su singole parti specifiche,
richiedono di essere consultati anche quando richiamati dal Documento
Guida.

ATTENZIONE
RIVA suggerisce di visionare con attenzione tutta la documentazione for-
nita dai Costruttori dei vari componenti.
Per tutte le problematiche relative all'impiego o alla manutenzione potrete
far riferimento direttamente ai Centri di Assistenza elencati nella docu-
mentazione fornita dai Costruttori.
Tuttavia vi sono alcuni interventi che, in caso di necessita, possono es-
sere eseguiti dal personale di bordo, dopo aver consultato il manuale
d’impiego.

Il manuale realizzato dalla RIVA nella propria lingua originale (italiana) e
tradotto in altre lingue per soddisfare le esigenze del cliente, & stato redatto
con lo scopo di aiutarVi ad usare la Vostra imbarcazione in tutta sicurezza e
con piena soddisfazione.

Il manuale contiene spiegazioni di dettaglio sull'imbarcazione, sull'impianti-
stica e sulle apparecchiature installate ed informazioni sull’'uso pratico della
barca e sulla sua manutenzione.

Utilizzate sempre persone addestrate e competenti per la manutenzione, la
riparazione e le modifiche. Le modifiche che possono influire sulle caratte-
ristiche di sicurezza dellimbarcazione devono essere valutate, eseguite e
documentate da persone competenti. Il costruttore dell’'unita non puo essere
ritenuto responsabile di modifiche che non ha approvato.

Si raccomanda vivamente di leggerlo con attenzione e di prendere familiari-
ta con cid che in esso vi &€ contenuto prima di utilizzare la barca per la prima
volta.

Se questa € la Vostra prima imbarcazione, o se con essa state passando
ad un tipo di imbarcazione che non vi € familiare, per la Vostra sicurezza e
per garantirVi la massima soddisfazione, accertateVi di aver acquisito una
sufficiente esperienza di manovra e di impiego della barca prima di “assu-
merne il comando”.
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ATTENZIONE
Assicuratevi che le condizioni previste di vento e mare corrispondano alla
categoria di progettazione della vostra unita e che voi e il vostro equipag-
gio siate in grado di manovrare l'unita in tali condizioni.

Anche quando la vostra unita € classificata per esse, le condizioni di mare
e vento corrispondenti alle categorie di progettazione A, B e C vanno dalle
condizioni di tempesta per la categoria A alle condizioni di vento e mare
forti per il limite superiore della categoria C, esposta ai pericoli di un’onda
anomala o di una raffica di vento. Queste sono di conseguenza condizioni
pericolose, dove solo un equipaggio competente, allenato e addestrato su
un’imbarcazione ben mantenuta pud operare in modo soddisfacente.

QUESTO MANUALE E DA CONSERVARE IN UN LUOGO SICURO E AC-
COMPAGNERA SEMPRE L'IMBARCAZIONE AD OGNI CAMBIO DI PRO-
PRIETA.

SONO PREVISTE SANZIONI SE LIMBARCAZIONE VIAGGIA SPROVVI-
STA DEL “MANUALE DEL PROPRIETARIO”.

IN CASO DI SMARRIMENTO O DETERIORAMENTO RIVA SARA IN GRA-
DO SEMPRE DI FORNIRVENE UNA COPIA.

ATTENZIONE
In nessuna circostanza la RIVA potra essere ritenuta responsabile nei
confronti di terzi per danni o per la non perfetta corrispondenza del ma-
nuale alla realta.

1 - INTRODUZIONE

ATTENZIONE
Allinterno del manuale, & possibile incontrare foto di dettagli non inte-
ramente fedeli alla vostra imbarcazione o non riportanti lo stesso colore
di allestimento. Questo & dovuto al fatto che & possibile trovare difficolta
nella realizzazione di foto di particolari, quali copriletti e divanature, che
vengono definiti pochi istanti prima della consegna dell'imbarcazione e
quindi dopo la fine del manuale stesso.

ATTENZIONE
In alcuni paesi, sono richieste una patente o un’autorizzazione alla guida,
oppure sono in vigore regolamentazioni specifiche.
Questa imbarcazione pud essere condotta solo ed esclusivamente da
personale abilitato al comando ed alla condotta delle unita da diporto in
relazione alla classe stessa dell'imbarcazione.

ATTENZIONE
Tutte le unita, indipendentemente dalla loro resistenza, possono subire
gravi danni se utilizzate in modo inappropriato. Cié non &€ compatibile con
la navigazione sicura.
Regolate sempre la velocita e la rotta dell’unita in base alle condizioni del
mare.



ATTENZIONE

Se l'unita & equipaggiata con una zattera di salvataggio, leggete attenta-
mente il relativo manuale operativo. L'unita dovrebbe avere a bordo le do-
tazioni di sicurezza appropriate (giubbotti di salvataggio, cima di sicurez-
za, ecc..) in base al tipo di unita, alle condizioni del tempo, ecc.. Queste
dotazioni sono obbligatorie in alcuni paesi. L'equipaggio dovrebbe avere
familiarita con I'utilizzo di tutte le dotazioni di sicurezza e le manovre di
emergenza (recupero di uomo in mare, traino, ecc..), le scuole divelae i
club organizzano regolarmente sessioni di esercitazione.

ATTENZIONE
Tutte le persone dovrebbero indossare un ausilio di galleggiamento ido-
neo (giubbotto di salvataggio/equipaggiamento individuale di galleggia-
mento) quando sono sul ponte.
Notate che, in alcuni paesi, € un requisito di legge indossare sempre un
ausilio di galleggiamento che sia conforme ai regolamenti nazionali.
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1.3 MODALITA DI RICHIESTA ASSISTENZA - GARANZIE

La vasta rete di assistenza RIVA & a disposizione per fornire qualsiasi infor-
mazione in merito a quesiti non riportati.

Si possono contattare i Dealers, gli uffici vendita, i Punti di assistenza o
direttamente:

UFFICIO AFTER SALES & SERVICE RIVA
Via Ansaldo 7 - 47100

Forli - ltaly

Tel +39 0543 474445

Fax +39 02 70058589
customer.service@riva-yacht.com

RIVA ha selezionato tutti i componenti principali e gli accessori installati a
bordo scegliendoli fra quelli di maggior affidabilita che, tramite una rete dif-
fusa, garantiscono anche una facile reperibilita dei ricambi.

ATTENZIONE
Per tutti gli aspetti legati alla garanzia sullo yacht, riferirsi esclusivamen-
te a quanto riportato nel contratto di vendita ed al certificato di garanzia
dove sono specificate tutte le condizioni di garanzia applicabili al prodotto
acquistato.

ATTENZIONE
Anche se le operazioni di manutenzione sono di facile esecuzione, devo-
no essere eseguite da personale competente ed autorizzato secondo le
procedure standard fornite dai Costruttori degli apparati e nel rispetto di
specifiche regolamentazioni nazionali ed internazionali.
Si suggerisce di contattare I'ufficio After Sales & Service RIVA.
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ATTENZIONE
RIVA declina ogni responsabilita sui danni dovuti a cattiva conservazione
€ manutenzione.

ATTENZIONE
RIVA declina ogni responsabilita sull’installazione ed il funzionamento di
apparecchiature elettriche, elettroniche o meccaniche installate da terzi in
modo non autorizzato dal cantiere di costruzione.

AVVERTENZA
RIVA declina ogni responsabilita su manomissioni apportate da terzi ad
apparecchiature installate dal cantiere stesso. Tali manomissioni o instal-
lazioni non autorizzate, oltre che a far decadere la garanzia, possono
provocare danni allo yacht stesso ed alle persone che si trovano a bordo.

AVVERTENZA

Apparecchiature ed accessori: Motore, verricello, estrattori e altri ac-
cessori sono garantiti dai loro produttori che assisteranno direttamente
mediante le loro strutture. Qualora si rendesse necessario I'Ufficio After
Sales & Service RIVA supportera le Vostre richieste al fine di ottenere
interventi rapidi ed il rispetto delle normative applicabili.

L'armatore deve spedire al momento dell’acquisto i certificati delle rispet-
tive case, per I'inizio del periodo di garanzia. RIVA non risponde per le
garanzie non spedite.



1.4  AVVISI

Per evidenziare alcune parti di testo di rilevante importanza e/o per indicare
alcune specifiche importanti, sono stati adottati alcuni simboli il cui significa-
to viene di seguito descritto.

ATTENZIONE
Indica un richiamo all’applicazione di pratiche di sicurezza oppure richia-
ma l'attenzione su pratiche non sicure che potrebbero causare lesione
personale o danno all'imbarcazione o ai componenti o allambiente.

-
R‘j AMBIENTE

Questo simbolo richiama I'attenzione su possibili rischi di inquinamento
ambientale.

NOTA
Attira I'attenzione su informazioni e promemoria importanti.

MANUTENZIONE
Indica le tempistiche per la manutenzione da effettuare sui vari apparati
di bordo.

A AVVERTENZA

Indica che esiste un pericolo che pud causare lesione 0 morte se non
sono adottate le precauzioni appropriate.

m PERICOLO

Indica che esiste un grave pericolo intrinseco che potrebbe comportare
una elevata probabilita di morte o grave lesione se non sono adottate le

precauzioni appropriate.
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1.5  AVVERTENZE DI SICUREZZA SPECIFICHE Zone interdette:

Per interdire accesso, passaggio o sosta in una zona pericolosa.
Ad integrazione dell’avvertenza generale di pericolo e sono mirate ad infor-

mare piu direttamente sulla natura degli eventuali pericoli.
Rischio incendio: % PERICOLO

Per segnalare un rischio specifico di incendio. In questa zona viene descritta la zona interdetta: vieta I'accesso a zone

pericolose o I'avvicinamento a componenti meccanici in movimento.
PERICOLO

In questa zona viene descritta la causa d’incendio.

Rischio folgorazione:
Per segnalare un rischio specifico di folgorazione.

A PERICOLO

In questa zona viene descritta la causa di folgorazione.

Rischio ustione:
Per segnalare un rischio specifico di ustione.

PERICOLO

In questa zona viene descritta la causa di ustione.
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1.6  CERTIFICAZIONE, OMOLOGAZIONE E
IDENTIFICAZIONE

RIVA, presente nel mercato internazionale da molti anni, si € sempre preoc-
cupata di costruire un prodotto a norma, sicuro e di elevata qualita e pertan-
to sottopone le sue imbarcazioni a quei rigidi controlli che gli enti internazio-
nalmente preposti richiedono per poter ottenere una CERTIFICAZIONE DI

OMOLOGAZIONE.

1.6.1 Dati identificativi dell’imbarcazione

Costruttore FERRETTI S.p.A.

Modello RIVA 102 CORSARO super

Tipo di imbarcazione MOTOR YACHT

Numero di identificazione CIN (Craft Identification Number) IT-FERRCS18A626

Categoria di progettazione A (navigazione in alto mare: la forza del vento puo essere superiore a 8

e 'altezza delle onde pu6 superare i 4 metri)
Certificazione moduli B+F+A1 (sound emission)
Omologazione Conformita “CE” secondo gli standard dettati dalla Direttiva 2013/53/EU
9 1 - INTRODUZIONE



Mostrate in dettaglio nella figura a lato, sono presenti due targhette: targhet-

ta costruttore e targhetta codice identificativo barca. r @\
RIVA 102 CORSARO SUPER

ATTENZIONE . d 4 A

Targhetta del costruttore - Parte delle informazioni € fornita sulla targhet- Shlpr_uIder. Ferretti s.p.a.

ta del costruttore affissa sullimbarcazione. Una spiegazione completa di Design Category A

queste informazioni € fornita nelle sezioni pertinenti del presente manuale. M

Mantenere sempre leggibili le targhette e, se deteriorate 0 manomesse, ax {F =20

contattare I'ufficio After Sales & Service RIVA. Max {F + @ =4250kg

RI{R C€0474

© ©
ATTENZIONE A3 4
Categoria A: Questa unita € progettata per navigare in condizioni in cui la
forza del vento pud essere maggiore di 8 della scala Beaufort e 'altezza

RS s

=N

significativa delle onde € maggiore di 4 m ed € ampiamente autosufficiente. T s

Sono escluse condizioni eccessive come gli uragani. Queste condizioni %&l]l -‘ ' j
possono essere riscontrate in traversate lunghe, per esempio interocea- B = El_
niche, oppure in prossimita della costa, esposta al vento e alle onde per = r‘ I %r_i=r

diverse centinaia di miglia nautiche.

L'altezza dell’onda significativa & l'altezza media delle onde che compon-
gono il terzo piu alto delle stesse, che corrisponde approssimativamente
all'altezza dell'onda stimata da un osservatore esperto. Alcune onde so no
il doppio di questa altezza.
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1.7 CAPACITA DI CARICO

Persone massime trasportabili n° 20
Carico massimo trasportabile kg 4250 (persone + bagaglio)
Dotazioni di sicurezza (standard) n° 20
Posti letto n° 15
Suddivisi in:
n°2 in cabina armatore (letto matrimoniale);
n°2 in cabina VIP di sinistra (letto matrimoniale);
n°2 in cabina VIP di dritta (letto matrimoniale);
n°2 in cabina ospiti di sinistra (letto matrimoniale);
n°2 in cabina ospiti di dritta (letti singoli);
n°1 in cabina comandante (letto singolo);
n°2 in cabina equipaggio di sinistra (letti singoli);
n°2 in cabina equipaggio di dritta (letti singoli);

AVVERTENZA
Non superare mai il numero massimo di persone trasportabili.
A prescindere dal numero di persone a bordo, la somma del peso delle
persone e dei bagagli non deve superare mai il carico massimo traspor-
tabile. Utilizzare sempre i sedili e gli spazi a sedere previsti.

ATTENZIONE
Verificare la disponibilita e I'efficienza dell’equipaggiamento di salvatag-
gio individuale e collettivo.

ATTENZIONE
Il carico massimo raccomandato dal Costruttore esclude la massa del
contenuto dei serbatoi fissi di combustibile e acqua quando pieni.
Esso deve superare il carico totale che pud essere aggiunto al disloca-
mento ad unita scarica e asciutta.

ATTENZIONE
Il carico massimo trasportabile include il peso di tutte le persone a bordo,
tutti i bagagli ed effetti personali e qualsiasi equipaggiamento non incluso
nel dislocamento a secco.

ATTENZIONE
Quando si carica I'unita, non superare mai il carico massimo trasportabile.
Prestare sempre attenzione quando si carica I'imbarcazione e cercare di
distribuire i carichi in maniera appropriata in modo da mantenere I'assetto
previsto.
Evitare di collocare carichi pesanti in alto.

ATTENZIONE
Le dotazioni di sicurezza fornite dal costruttore sono previste per il mas-
simo numero di persone trasportabili.
Prima della navigazione, controllare che il numero delle dotazioni di sicu-
rezza sia sempre maggiore o uguale al numero delle persone imbarcate.
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CAPITOLO 2



21 NORME DI SICUREZZA

Il Vostro Yacht & stato progettato prestando la massima attenzione agli
aspetti inerenti alla sicurezza Vostra e dei Vostri ospiti. Cid nonostante tut-
ti a bordo dovranno essere istruiti € consapevoli di alcune precauzioni da
adottare sempre.

Allo scopo si consiglia I'attenta lettura, da parte di tutte le persone imbarca-
te, di quanto riportato nelle pagine di questo manuale e delle indicazioni ap-
plicate direttamente sull'imbarcazione, ed in particolare per cid che riguarda
la sicurezza.

Un po’ di tempo dedicato alla lettura risparmiera spiacevoli incidenti; € sem-
pre troppo tardi ricordarsi di quello che si sarebbe dovuto fare quando il
peggio € gia accaduto. Ricordate che la vostra sicurezza e la sicurezza dei
vostri passeggeri sono vostra responsabilita e che pud coinvolgere anche la
sicurezza delle altre imbarcazioni.

Per questo dovrete essere sicuri di aver ben presente le principali regole di
sicurezza:

PERICOLO
La condotta dellimbarcazione deve essere affrontata da personale in
possesso di regolare patente o comunque di necessarie abilitazioni.
Il personale non deve essere sotto I'influenza di alcool, farmaci o narcotici.

* Durante il normale uso o per qualsiasi intervento sullimbarcazione, man-
tenere i corridoi e le vie di fuga in condizioni adeguate per non causare
rischi alla sicurezza delle persone;

» Eseguire sempre regolari ispezioni per controllare le condizioni dello
scafo, macchine, dotazioni di sicurezza ed apparecchiature dell'imbar-
cazione;

» Controllare sempre il livello del combustibile prima di affrontare la navi-
gazione e confrontare la capacita dei serbatoi con i consumi dei motori e
con la durata e tipo di navigazione prevista;
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* Controllare le condizioni meteo previste nella zona in cui si intende na-
vigare;
* In ogni caso agire sempre con il comune buon senso.

La sicurezza € anche “nelle mani” di tutti coloro che sono a bordo, i quali do-

vranno essere istruiti e consapevoli di alcune precauzioni da adottare sempre:

* Muoversi a bordo richiede un po’ di attenzione poiché la stabilita dell'im-
barcazione puo risentire in modo improvviso del moto ondoso;

* Le persone a bordo devono conoscere la posizione di alloggio dei giub-
botti salvagente, come si indossano e la posizione degli estintori (vedere
dotazioni di sicurezza) e della zattera di salvataggio;

» Tutti i passeggeri debbono essere al corrente dei rischi causati dagli in-
cendi e dalle norme di comportamento se questi dovessero svilupparsi;

* La sala macchine deve essere propriamente ventilata quando i motori
sono in moto;

* Le persone a bordo devono saper sganciare e lanciare in mare il salva-
gente anulare e la zattera;

* L'accesso alla sala macchine deve essere consentito solo a chi &€ consa-
pevole dei potenziali pericoli rappresentati da:

- Parti meccaniche in movimento;

- Parti e componenti a temperatura elevata;

- Circuiti percorsi da fluidi in pressione, ad alta temperatura, irritanti;
- Circuiti percorsi da fluidi inflammabili;

- Rumorosita elevata con i motori in moto;

- Possibilita di manovrare inavvertitamente delle valvole importanti;
- Per la sicurezza della navigazione.

+ E responsabilita del proprietario/utilizzatore avere almeno una sassola/
un secchio a bordo, fissato in modo da evitare la perdita accidentale.

) PERICOLO
E assolutamente vietato restare al di fuori dei ponti protetti (quali piattafor-
ma di poppa) durante la navigazione.




Non manomettere, non escludere, non eliminare o bypassare i dispositivi di
sicurezza installati sull’imbarcazione. Periodicamente verificarne I'effettiva
efficienza nel tempo per garantire, in caso di necessita, la loro efficacia. Il
mancato rispetto di questi requisiti pud recare rischi gravi per la sicurezza e
la salute delle persone.

AVVERTENZA
Il personale che effettua qualsiasi tipo di intervento in tutto I'arco di vita
dellimbarcazione, deve possedere precise competenze tecniche, parti-
colari capacita ed esperienze acquisite e riconosciute nel settore speci-
fico. La mancanza di questi requisiti pud causare danni alla sicurezza e
alla salute delle persone e alla sicurezza dell’imbarcazione stessa.

Evitare che oggetti vari non riposti correttamente o non rizzati opportuna-
mente possano spostarsi in navigazione, ostacolare il transito, impedire I'a-
pertura di porte interne, cadere addosso a chi &€ a bordo, danneggiarsi o
impedire il rapido reperimento di oggetti necessari.

ATTENZIONE
Porre sempre I'attenzione necessaria durante la navigazione, special-
mente in condizioni di tempo avverso o onde frangenti.
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211 Norme relative all’'uso

PERICOLO
Intossicazione da monossido di carbonio
La combustione dei combustibili di origine fossile produce una elevata
quantita di monossido di carbonio.
Questo € un gas incolore e inodore ed estremamente tossico. Pertanto &
necessaria una adeguata ventilazione dellimbarcazione quando sono ac-
cesi i motori o il generatore, specialmente quando si naviga a bassa velocita
0 in condizioni in cui i fumi possono rientrare verso lo scafo (come quando
si € ormeggiati in banchina, ancorati o alla fonda).

Distribuire i carichi in modo da mantenere il giusto assetto.

Non sovraccaricare I'imbarcazione specialmente alle estremita prodiera e
poppiera.

Rispettare le regole per prevenire gli abbordi in mare e i limiti di velocita,
nonché prestare sempre la massima attenzione durante la navigazione.

AVVERTENZA
La responsabilita della conduzione di ogni imbarcazione & esclusivamen-
te del comandante.
E diretta responsabilita del comandante accertarsi prima della partenza
che le dotazioni di sicurezza previste dalla legge siano presenti a bordo e
perfettamente funzionanti.

Il comandante deve possedere i requisiti e le abilitazioni specifiche per la
condotta di questa imbarcazione come richiesto dalle leggi vigenti nel paese
di utilizzo.
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Il comandante, dopo essersi documentato opportunamente sul funziona-
mento e sui comandi dell'imbarcazione, al primo uso deve simulare alcune
manovre di prova per individuare i comandi e conoscere le reazioni tipiche
di questa imbarcazione.

AVVERTENZA
Non utilizzare I'imbarcazione con i dispositivi di sicurezza non efficienti.
Il mancato rispetto di questo requisito pud recare rischi gravi per la sicu-
rezza e la salute delle persone.

Le principali fasi d’'uso, come la partenza, la navigazione, I'ancoraggio e
'ormeggio, devono essere eseguite e verificate scrupolosamente, ed in par-
ticolare si devono adottare in modo rigoroso tutte le procedure di prepara-
zione alla partenza.

AVVERTENZA
L'uso del pilota automatico a velocita elevate & pericoloso e poco racco-
mandabile. In ogni caso prestate sempre molta attenzione alla navigazio-
ne anche durante I'uso del suddetto dispositivo.

Tutte le fasi di rifornimento del combustibile, vanno eseguite adottando le
precauzioni necessarie per evitare la dispersione, anche minima, di prodotti
che possono inquinare 'ambiente circostante.

Nel navigare in prossimita di porti, spiagge e banchine, rispettare le ordinan-
ze di Capitaneria di ogni Porto, in particolare per ci6 che riguarda la velocita;
una velocita elevata pud essere causa di onde di scia che provocano rischi
alla sicurezza dell’ambiente e delle persone.

Prima di calare I'ancora in acque libere, accertarsi del tipo di fondale per evita-
re di danneggiare 'equilibrio dell’habitat marino sottostante e nelle vicinanze.



ATTENZIONE
Nel caso di utilizzo di un jet-ski, ogni passeggero deve indossare un giub-
botto di salvataggio; il conducente deve inoltre possedere una regolare
licenza ed attenersi alle regole del paese in cui si trova.

ATTENZIONE
Chiudere gli oblo, le finestre e gli osteriggi durante la navigazione, spe-
cialmente in condizioni di tempo avverso.
Inoltre, assicurarsi di aver chiuso o bloccato le porte per evitare urti contro
cose 0 persone.

ATTENZIONE
Eventuali modifiche nella disposizione delle masse a bordo, come per
esempio I'aggiunta di pesi in alto, una struttura o la sostituzione di compo-
nenti con specifiche diverse, pud influire significativamente sulla stabilita,
I'assetto e le prestazioni dell’'unita.
In questi casi, contattare I'ufficio After Sales & Service RIVA.

ATTENZIONE
Porre la massima attenzione in fase di traino e/o sollevamento pesi con
gru o braccio, in quanto la stabilita del’imbarcazione pud essere signifi-
cativamente ridotta.
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ATTENZIONE
L’'acqua di sentina deve essere ridotta al minimo.
La stabilita della barca & compromessa con I'aggiunta di pesi in alto.
In caso di mare mosso: portelli, armadi e porte devono essere chiuse per
ridurre il rischio di inondazioni.
Le onde che si infrangono sono un grave pericolo per la stabilita.

ATTENZIONE
Evitare manovre brusche a velocita elevata.

ATTENZIONE
Per comfort e sicurezza, ridurre la velocita in presenza di onde.

ATTENZIONE
Non rimuovere o spostare alcun peso posizionato sotto i paglioli nel piano
sottocoperta.
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21.2 Norme relative alla manutenzione

Mantenere I'imbarcazione in condizioni di massima efficienza effettuando le
operazioni di manutenzione programmata previste per gli apparati.

Una buona manutenzione consentira di ottenere le migliori prestazioni, una
piu lunga durata di esercizio ed un mantenimento costante dei requisiti di
sicurezza.

Per la pulizia generale dell’imbarcazione, utilizzare solo prodotti biodegra-
dabili o prodotti non dannosi per 'ambiente.

[
&" AMBIENTE

In navigazione non disperdere nessun rifiuto di bordo, ma conservarli per
poi depositarli negli appositi contenitori a terra.

Siricorda che € proibito lo scarico a mare di oli e combustibili; pertanto si
consiglia di pulire le sentine dei motori con materiali assorbenti da gettare
poi negli appositi contenitori.

Prima di effettuare interventi di manutenzione e regolazioni sull'imbarcazio-
ne, attivare tutti i dispositivi di sicurezza previsti e valutare se sia necessario
informare adeguatamente tutte le persone a bordo. In particolare segnalare
adeguatamente le zone limitrofe ed impedire 'accesso a tutti i dispositivi che
potrebbero, se attivati, provocare condizioni di pericolo inatteso causando
danni alla sicurezza e alla salute delle persone.

Gli interventi di manutenzione e regolazione devono essere eseguiti da per-
sone autorizzate che dovranno predisporre tutte le condizioni di sicurezza
necessarie e secondo le procedure indicate dal costruttore.

Tutti gli interventi di manutenzione che richiedono una precisa competen-
za tecnica o particolari capacita devono essere eseguiti esclusivamente da
personale qualificato con esperienza riconosciuta e acquisita nel settore
specifico di intervento.
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Per eseguire interventi di manutenzione in zone non facilmente accessibili
o pericolose, predisporre adeguate condizioni di sicurezza, per sé stessi e
per gli altri, rispondenti alle leggi vigenti in materia di sicurezza sul lavoro.

-
&‘j AMBIENTE

Qualsiasi operazione di manutenzione va eseguita rispettando rigorosa-
mente 'ambiente circostante. Adottare percio tutte le cautele al fine di evi-
tare che anche una sola “goccia di olio” possa fuoriuscire: la salvaguardia

del nostro ambiente inizia proprio da questo scrupolo.

L'accesso alla sala macchine durante la navigazione deve essere limitato
solo al personale autorizzato, opportunamente coperto.

Controllare le prese e gli scarichi fuori bordo dei circuiti “acqua mare” e gli
impianti di sentina. Tali controlli sono essenziali per garantire la galleggiabi-
lita dell’imbarcazione.

Evitare di effettuare manutenzione e regolazione al di fuori delle modalita
indicate e/o quelle non previste dal costruttore. Qualora fosse necessario,
contattare il Servizio Assistenza che potra dare indicazioni piu precise.

Mantenere pulite tutte le parti dello yacht attuando modalita di intervento e
prodotti specifici come indicato dal costruttore.

Sostituire i particolari troppo usurati utilizzando i ricambi originali.

Usare gli oli e i grassi consigliati dal costruttore. Tutto questo potra assicura-
re la funzionalita dello yacht e il livello di sicurezza previsto.



2.2 AVVERTENZE DI SICUREZZA PER LA

MANUTENZIONE DELL'IMBARCAZIONE

Non cominciare alcun lavoro fino a quando non si € sicuri che le persone a

bordo non corrano pericolo.

Se non si € sicuri di qualcosa, circa il tipo di lavoro, domandare a qualcuno

competente. Non assumere libera iniziativa.

Operare sempre con cautela, attenzione e in condizioni di sicurezza.

A parte le avvertenze qui di seguito riportate, quelle specifiche sono richia-
mate in tutto il manuale. Questa sezione € intesa a dare un codice di sicu-

rezza per le prassi di funzionamento e manutenzione.

ATTENZIONE
Questa sezione include un certo numero di informazioni per la manu-
tenzione dei componenti senza pericoli. Ricordarsi che ogni volta che si
azionano i comandi si & al comando dell'imbarcazione.
Dovete percid leggere e comprendere le informazioni riportate prima di
azionare i comandi.

ATTENZIONE
L'utilizzo di apparecchiature di sollevamento difettose pud essere causa
di incidenti; verificarne pertanto I'efficienza. Accertare la conformita dei
paranchi alle norme locali e la loro idoneita al tipo di lavoro. Controllare
inoltre che siano sufficientemente robuste per il lavoro da effettuare.
E necessario quindi leggere e comprendere le informazioni fornite prima
di attivare i controlli.
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ATTENZIONE
L'uso di indumenti non adatti pud essere causa di incidenti; non indos-
sare indumenti larghi che potrebbero faciimente impigliarsi nelle parti in
movimento dell’imbarcazione. Indossare indumenti protettivi idonei al tipo
di lavoro (caschi, scarpe e occhiali protettivi, tute da lavoro). Abbottonare
i polsini, evitare 'uso di cravatte o sciarpe e non lasciare i capelli lunghi
sciolti.

ATTENZIONE
E estremamente pericoloso agire sui comandi dell'imbarcazione in stato
di ebbrezza o sotto I'influenza di farmaci. Astenersi dall'uso di sostanze
alcoliche o farmaci prima e durante il lavoro. Non assumere medicinali
che provochino sonnolenza.

ATTENZIONE
Esercitare la massima cautela ed attenzione per tutto il tempo in cui si
lavora. Porre molta cura nell’evitare i possibili pericoli.

ATTENZIONE
Le apparecchiature sollevate possono cadere e ferirvi. Non camminare o
lavorare sotto apparecchiature sollevate che non siano sostenute e rese
sicure.
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PERICOLO
Gli organi del motore in movimento sono pericolosi; non aprire i carter
nell’utilizzare l'imbarcazione.

ATTENZIONE
Ingresso imbarcazione. Volgersi sempre verso I'imbarcazione per en-
trare o uscire e servirsi del tientibene e del/dei gradini. Accertarsi che
gradini, tientibene e suole in gomma delle calzature siano puliti e asciutti.
Le calzature meglio toglierle. Non saltare giu dall’imbarcazione; non ser-
virsi dei comandi della stessa come appigli; utilizzare i tientibene.

ATTENZIONE
L'azionamento delle leve di comando dall’esterno plancia pud essere
causa di gravi incidenti anche mortali: i comandi devono essere azionati
esclusivamente stando nella corretta posizione di comando.

ATTENZIONE
Le schegge metalliche proiettate durante la lavorazione di parti metalli-
che possono causare lesioni: indossare sempre occhiali protettivi e utiliz-
zare un mazzuolo o punzone di materiale tenero.
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ATTENZIONE

Informazioni insufficienti possono essere causa di incidenti. Qualora due
0 piu persone lavorino contemporaneamente sulla stessa zona di lavoro,
accertarsi che ognuna di esse sia al corrente dell’operazione eseguita
dagli altri. Prima di avviare il motore, allontanare le altre persone dalle
zone a rischio (palette rotanti e cinghia motore, attrezzi e cinematismi,
parte interiore e posteriore del motore). La mancata adozione di queste
precauzioni pud essere causa di gravi incidenti anche mortali.

PERICOLO

Non avvicinare fiamme nude all'imbarcazione. Non fumare durante il ri-
fornimento o mentre si lavora sul motore. Effettuare il rifornimento a mo-
tore spento. L'eventuale inosservanza di queste precauzioni pud essere
causa di incendi e lesioni.

ATTENZIONE
Una batteria congelata pud esplodere se utilizzata o caricata; non impie-
gare I'imbarcazione con la batteria congelata. Per evitare il congelamento
mantenere sempre la batteria completamente carica.




PERICOLO

La batteria produce gas esplosivi: non avvicinare fiamme o scintille né
fumare nei pressi della stessa. Se la batteria viene impiegata o caricata in
un’area chiusa verificare che vi sia una buona ventilazione. Non control-
lare lo stato di carica della batteria cortocircuitando i terminali con attrezzi
di metallo: utilizzare un densimetro o un voltmetro.

ATTENZIONE
Non togliere il tappo di riempimento serbatoio a motore avviato, poiché
'impianto idraulico in pressione pud causare lesioni. Prima di scaricare la
pressione, arrestare il motore.

ATTENZIONE
La fuoriuscita di olio idraulico in pressione pud provocare lesioni: prima
di scollegare o collegare i tubi flessibili, arrestare il motore e agire sui
comandi per scaricare la pressione residua. Impedire I'avviamento del
motore a tubi scollegati.
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ATTENZIONE
Se danneggiati i tubi flessibili idraulici possono essere causa di inci-
denti mortali, effettuare opportuni controlli periodici al fine di accertare
I'eventuale presenza di:

. Raccordi danneggiati;

. Usura dei rivestimenti esterni in seguito a sfregamento;
. Rigonfiamento dei rivestimenti esterni;

. Tubi piegati o schiacciati;

. Raccordi non correttamente posizionati.

ATTENZIONE
L’olio & tossico: non ingerire. L'olio motore contiene pericolosi agenti
contaminanti che potrebbero provocare tumori alla pelle. Maneggiare I'o-
lio quanto meno possibile e proteggere I'epidermide con creme e guanti.
Per la pulizia dell’'epidermide, dopo il contatto con I'olio, utilizzare acqua
calda e sapone: non benzina, combustibile o petrolio.

ATTENZIONE
L’olio idraulico che si sprigiona ad alta pressione pud penetrare nella
cute: non verificare eventuali perdite di olio con le dita, né avvicinare il
viso alle stesse. Usare una striscia di cartone per valutare I'eventuale
presenza di olio. Se l'olio penetra nella pelle rivolgersi immediatamente
ad un medico per le cure del caso.
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ATTENZIONE
Pulire periodicamente i cilindri degli stabilizzatori per eliminare even-
tuali depositi di sporcizia che possono pregiudicarne I'efficienza. Per ri-
durre il rischio di corrosione, ritrarre gli steli ogniqualvolta si abbandona o
si mette in rada 'imbarcazione.

ATTENZIONE
La pulizia dei componenti metallici con solventi non adatti pud essere
causa di fenomeni di corrosione; utilizzare solo detergenti e solventi di
tipo prescritto.

ATTENZIONE
Guarnizioni e O-ring montati in modo errato, danneggiati o usurati pos-
sono causare perdite e incidenti; sostituirliimmediatamente salvo ove al-
trimenti prescritto. Non utilizzare tricloretano o diluente in corrispondenza
di O-ring e guarnizioni.
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. \ PERICOLO

Fluido di raffreddamento caldo. Quando la temperatura del motore &
elevata, I'impianto di raffreddamento € ad alta pressione e questo com-
porta la fuoriuscita di liquido nel momento in cui si rimuove il tappo del
radiatore.

Pertanto, prima di togliere quest'ultimo, attendere che I'impianto si raf-
freddi, quindi ruotare il tappo fino alla prima tacca e scaricare la pressione
dell'impianto.

ATTENZIONE
Durante le operazioni di ripristino di componenti in metallo e non, indos-
sare appositi occhiali di sicurezza. Allontanare dalla zona o protegge-
re eventuali materiali combustibili che potrebbero incendiarsi in caso di
scintille.




221 Norme di prevenzione incendi

. . PERICOLO

Su tutte le imbarcazioni il fuoco rappresenta uno dei maggiori pericoli a
bordo. Per questo vanno prese tutte le precauzioni necessarie ad evitare
che si producano incendi.

Prima di condurre una imbarcazione, il comandante deve conoscere le se-
guenti norme di prevenzione degli incendi.

Questa imbarcazione deve essere sempre munita di estintori portatili posi-
zionati come illustrato nella figura “Sistemazioni dotazioni di sicurezza”.

E diretta responsabilita dell’'armatore e del comandante dell'imbarcazione

fare quanto segue:

* Fare revisionare estintori e sistemi antincendio entro la data marcata
sugli stessi e provvedere alla loro sostituzione, quando previsto dalle
normative in vigore, con altri simili o di capacita per lo meno equivalente
se non superiore;

* Informare i componenti dell’equipaggio sull’'ubicazione e modalita d’'uso
di estintori e sistemi antincendio e delle uscite d’emergenza;

* Accertarsi che gli estintori siano accessibili anche nelle cabine occupate
dai passeggeri.

ATTENZIONE
La sala macchine di questa imbarcazione € munita di un sistema antin-
cendio dedicato.

23

AVVERTENZA

MAI FARE QUANTO SEGUE:

* Ostruire 'accesso ai passaggi e alle uscite di emergenza;

» Ostruire 'accesso ai dispositivi di sicurezza quali valvole del combu-
stibile, interruttori elettrici, ecc..;

» Ostruire I'accesso agli estintori riposti all'interno degli armadietti;

» Lasciare I'imbarcazione incustodita quando sono accesi i fornelli o
altri apparati che sviluppano calore;

* Usare fiamme libere;

* Modificare i sistemi elettrici o di alimentazione del combustibile senza
consultare preventivamente la RIVA;

* Fumare in prossimita o quando si maneggiano materiali infiammabili;
» Stivare materiali altamente inflammabili (quali combustibili, diluenti
ecc..) in prossimita di fonti di calore quali i motori, la cucina, ecc.;

« Stivare materiale infammabile in sala macchine. Eventuale materiale
non combustibile pud essere stivato solo se ben fissato in modo che
non possa finire accidentalmente contro le parti rotanti dei motori o
causare difficolta di accesso alla sala macchine.

Mantenere pulite le sentine e controllate frequentemente la presenza di
eventuali perdite di olio e combustibile.

AVVERTENZA
RISCHIO DI ESPLOSIONE
Qualsiasi dispositivo alimentato da batterie al litio presente a bordo deve
essere ricaricato esclusivamente all’aperto, collegato ad un idoneo si-
stema di ricarica. Si prega di fare riferimento anche al Manuale di Uso e
Manutenzione del singolo dispositivo.
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ATTENZIONE

Qualora l'incendio si sviluppi in prossimita di materiale elettrico, non utiliz-
zare mai acqua ma gli estintori a polvere manuali. Onde evitare I'asfissia
e danni fisici, dopo il loro uso abbandonate immediatamente la zona e
quindi ventilatela abbondantemente prima di riaccedervi.

Pulire accuratamente dalla polvere depositata.

Oltre alle suddette norme, RIVA raccomanda quanto segue:

» Evitare di fumare in sottocoperta e specialmente in sala macchine.

» Evitare di versare liquidi in sentina e mantenerla pulita, specialmente in
sala macchine. Se in questa si verificassero perdite di combustibile dai
motori o dal generatore, fare quanto segue:

Arrestare immediatamente tutti i motori;

Localizzare l'origine della perdita e possibilmente ripararla dopo aver
chiuso le valvole di alimentazione;

Asciugare e pulire le sentina prima di riaccendere i motori senza sca-
ricare in mare o in porto;

Fare attenzione a non riporre oggetti infiammabili nelle vicinanze di
fonti di calore quali motori, fornelli, lampade alogene, ecc..;

Nel caso in cui nellimbarcazione ci sia una falla bisogna cercare di
arrestarla con tamponi turafalle e/o stracci intervenendo, se possibile,
dall’esterno;

Nel caso in cui nellimbarcazione si verifichi la rottura di un impianto
(tubolatura), bisogna chiudere tutte le valvole a scafo, individuare la
perdita e, possibilmente, ripararla. Ricordarsi di riaprire le valvole a
scafo non interessate.
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ATTENZIONE
Il comandante di un’imbarcazione da diporto deve essere a conoscenza
delle tecniche basilari di estinzione di incendi e sull’utilizzo degli estintori.

In caso di incendio attenersi alle seguenti procedure:

Mantenere la calma ed evitare il panico fra i passeggeri;
Arrestare I'imbarcazione, chiudere le prese a mare e scarichi;
Mettere in posizione “OFF” lo staccabatterie;

Chiudere le prese aria della sala macchine;

Localizzare il punto di incendio e la sua origine;

Evitare di aspirare il fumo;

Spegnere 'incendio seguendo le tecniche standard di estinzione.

PERICOLO
In caso di affondamento dell'imbarcazione bisogna chiudere le vavole del
combustibile e delle acque nere.

ATTENZIONE
Si raccomanda di leggere questa sezione dove sono raccolte le informa-
zioni che il comandante dell'imbarcazione deve conoscere.




2.3 CONSIDERAZIONI AMBIENTALI

Linquinamento ambientale € determinato da tre categorie di agenti inqui-
nanti:

* Agenti inquinanti le acque;

* Agenti inquinanti I'aria;

* Agenti inquinanti il suolo.

Le acque non oleose e nere (cioé contenenti solo rifiuti organici umani) pos-
sono essere scaricate in mare aperto. In ambito portuale dovrebbero essere
raccolte in appositi serbatoi e poi scaricate 0 uscendo in mare aperto o per
mezzo di idonei sistemi di svuotamento fissi in banchina o autotrasportati
(connessione fornita con serbatoio acque nere optional).

L'inquinamento del suolo € causato dallo sbarco a terra di rifiuti.

La normativa internazionale, per quanto riguarda le imbarcazioni da diporto,
prevede in sostanza quanto segue:

* In navigazione é fatto divieto di scaricare in mare aperto qualsiasi pro-
dotto non biodegradabile sia di origine alimentare che di provenienza
commerciale.

* In ambito portuale i rifiuti normali vengono considerati assimilabili a quelli
urbani e pertanto possono essere ermeticamente chiusi in sacchetti di
plastica e gettati negli appositi contenitori a cassonetto.

» | rifiuti speciali dovranno essere collocati negli appositi contenitori o, in
mancanza di questi, consegnati agli smaltitori locali in accordo con le
vigenti norme emanate dalla locale Capitaneria di Porto.

» Sono considerati tali i seguenti rifiuti:
- Acque e miscele oleose (ad esempio I'acqua di sentina);
- Gli oli (combustibili, additivi e lubrificanti);
- Sostanze chimiche marcate tossico-nocivo (quali acido delle batterie,
vernici, diluenti ed anche i relativi contenitori);
- Bombolette spray contenenti gas C.F.C.;
- Batterie e pile anche scariche;
- Razzi di segnalazione scaduti;
- Prodotti farmaceutici scaduti;
- Prodotti contenenti piombo o0 amianto;
- Ecc..

+ Perdite di combustibile e olio

* Scarico ed eliminazione dei rifiuti

* Rumore eccessivo

» Scia/ scia di bordo

+ Emissioni di scarico

* Prodotti per verniciatura, pulizia ed altre sostanze

Si ricorda che, ai fini di legge, finché tali rifiuti non saranno consegnati agli
appositi smaltitori, si & considerati detentori e pertanto perseguibili in caso
di scarico abusivo. Se nell’ambito portuale non ci fossero gli specifici cas-

sonetti, 'autorita competente allo smaltimento &€ sempre la Capitaneria di
Porto sezione “Gestione dei rifiuti”.
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24 NORME PER LO SCARICO DEI RIFIUTI

La norma internazionale che regolamenta la prevenzione dell'inquinamento

causato da navi € la MARPOL 73/78.

Le norme di cui trattasi vengono applicate a tutte le navi senza limiti di staz-

za e di servizio, comprese quindi anche le unita destinate al diporto.
L'area di copertura delle norme € I'intero Mediterraneo.

AVVERTENZA

Quando siete ormeggiati in porto, occorre accertarsi che la propria barca
non sia fonte di inquinamento. L'ambiente va rispettato e difeso, evitando
di compromettere la vita della flora e della fauna acquatica.

Evitare di lasciare i segni del proprio passaggio € buon comportamento
per rispettare le leggi sulla sicurezza e la tutela del’ambiente. Non versa-
te fuoribordo scarichi di sentina, residui oleosi, combustibile o altri liquidi.
Depositare rifiuti solidi e gli oli esausti del motore negli appositi contenitori
installati nelle vicinanze degli attracchi.

AVVERTENZA

In barca va tenuto sempre e comunque un comportamento adeguato e
rispettoso verso i Vs. ospiti e verso gli ospiti delle barche che possono
trovarsi vicino a voi, quindi:

¢ Evitate rumori eccessivi;

» Evitate di lasciare i motori in moto per lungo tempo senza muoversi;
» Evitate di transitare a velocita sostenuta o oltre i limiti consentiti lungo

canali, darsene o porti, ecc.. creando scie o moti ondosi.
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ATTENZIONE
E assolutamente proibito gettare in mare: materie plastiche, cavi sintetici,
reti da pesca, sacchetti per rifiuti, materiali galleggianti di avvolgimento,
legatura ed imballo, carta, stracci, vetro, metalli, bottiglie, utensili da cu-
cina e simili. Sono ammessi i rifiuti alimentari non frantumati o triturati e
frantumati e triturati solo esclusivamente oltre le 12 miglia.

ATTENZIONE
E proibito scaricare gabinetti o serbatoi di tenuta in prossimita della riva o
in qualsiasi zona proibita e di utilizzare gli impianti di aspirazione del porto
o della marina per svuotare il serbatoio di tenuta prima di salpare.

[
@j AMBIENTE

Tenere sempre in considerazione e rispettare le leggi ambientali locali e
internazionali contro I'inquinamento marino (Marpol).

Inoltre, &€ necessario rispettare sempre le regole di buona condotta dell’im-
barcazione.

Anche se lo scarico a mare, eccetto nelle aree speciali, di una vasta gamma
di rifiuti prodotti a bordo delle navi & consentito a specifiche distanze dalla
costa piu vicina, smaltire i rifiuti preferibilmente negli appositi impianti di rac-
colta a banchina.



1
U
1
1
1
I
1
1
1

DISPOSITIVI E DOTAZIONI DI SICUREZZA

CAPITOLO 3



3.1 DOTAZIONI DI SICUREZZA STANDARD

Tutti a bordo devono conoscere l'ubicazione e I'utilizzo delle dotazioni di
sicurezza e cioé: salvagenti a giubbotto individuali, salvagenti anulari con
sagola per “uomo a mare”, zattere collettive, estintori, sistemi di spegnimen-
to incendio (es. in sala macchine, ecc..) e radiotelefono.

ATTENZIONE
Lo schema indica il posizionamento previsto dal costruttore per le dota-
zioni di sicurezza; rappresenta quindi una guida indicativa del posiziona-
mento e del numero.
E impegno dell’Armatore adeguare e posizionare le dotazioni di sicurezza
in conformita con le leggi vigenti locali, nazionali e internazionali.

ATTENZIONE
Si ricorda che i sopra citati sistemi di sicurezza devono essere in confor-
mita con le leggi di navigazione locali ed internazionali e che debbono
essere revisionati periodicamente da ditte specializzate con personale
qualificato entro la data di scadenza indicata sui sistemi stessi.

ATTENZIONE
Al comandante & prescritto informare I'equipaggio sull'imbarcazione delle
dotazioni di sicurezza sia in caso di incendio che in caso di affondamento
e sbandamento.
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ATTENZIONE
Assicurarsi che i dispositivi di sicurezza siano perfettamente efficienti e
disponibili per ogni passeggero.

ATTENZIONE

Le imbarcazioni da diporto, con o senza marcatura CE, per navigare a
distanza superiore alle sei miglia devono avere la tabella di deviazione
vistata dall’Autorita Marittima. A tale scopo la bussola installata a bordo
deve essere sottoposta a compensazione da parte di personale auto-
rizzato dalle Capitanerie di Porto, che al termine delle operazioni (giri di
bussola) rilascia la tabella delle deviazioni residue. Le tabelle non hanno
una scadenza e pertanto non vanno rinnovate in occasione delle visite
periodiche per il rinnovo del Certificato di sicurezza. Rientra nelle respon-
sabilita del conduttore verificare il corretto funzionamento della bussola e
aggiornare i valori delle deviazioni.

m PERICOLO

Controllare periodicamente le condizioni delle attrezzature di sicurezza
e le date di controllo, manutenzione o di sostituzione, in modo che siano
sempre in perfetta efficienza.




m PERICOLO

L'estintore a CO, utilizza CO, come mezzo estinguente e deve essere
utilizzato solo per combattere incendi elettrici o di cucina.

4 I

A WARNING

THIS EXTINGUISHER USES CO:2

AS AN EXTINGUISHING MEDIUM
IT SHALL BE USED ONLY TO FIGHT
ELECTRIC OR GALLEY FIRES

TO AVOID ASPHYXIATION
AFTER DISCHARGE
LEAVE THE AREA IMMEDIATELY AND

VENTILATE BEFORE ENTERING
. %

m PERICOLO

Per evitare l'asfissia dopo lo scarico, abbandonare immediatamente I'a-

rea e ventilare prima di entrare.

Il vostro yacht pud essere equipaggiato con un EPIRB (emergency position
indicating radio beacon).
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3.1.1 Sistemazioni dotazioni di sicurezza e antincendio

Manichetta
Fire hose

Self-inflatable life raft: n°2, 10 seats each

Salvagente anulare con cima e boetta luminosa

Zattera autogonfiabile: n°2 da n°10 posti
]
o
e Lifebuoy with rope and light buoy

Giubbotti salvagente n°20
Life jackets No. 20

Stivati in area sottoplancia
Stowed below the helm station area

i Estintori portatili a polvere da 6 Kg
kg 6 kg portable fire extinguishers

Estintori portatili a polvere da 1 Kg
1 kg portable fire extinguishers

Estintori portatili a CO, da 2 Kg
2 kg portable CO, fire extlngwshers

Estintore fisso: in sala macchine a
gas tipo NOVEC
' Fixed fire extinguishers:

n°1 in the engine room, gas NOVEC

==
VHF-DSC

Fire-port

@)
Mezzo di risalita a bordo
=== Emergency boarding system
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3.1.2 Zattera autogonfiabile

AVVERTENZA
Prima di ogni uscita in mare controllare che non vi siano impedimenti al
suo uso immediato.

Le zattere autogonfiabili di salvataggio vanno utilizzate solo in caso di grave

emergenza che comporta I'abbandono dell'imbarcazione.

Limbarcazione, infatti, va abbandonata nel caso vi sia un serio pericolo di

affondamento, od in presenza di un incendio fuori controllo. Negli altri casi

€ necessaria una attenta valutazione, poiché allontanarsi dalla propria im-

barcazione, sebbene su una zattera autogonfiabile, pué significare una piu

difficile identificazione da parte dei soccorritori.

Infatti la ricerca dei naufraghi iniziera proprio dall’'ultima posizione conosciu-

ta dellimbarcazione.

Nel caso si renda necessario I'utilizzo delle zattere autogonfiabili di salva-

taggio, occorre eseguire le seguenti operazioni:

+ Fermare i motori dell'imbarcazione ed indossare i giubbotti di salvataggio;

« Effettuare la chiamata di soccorso tramite I'apparato VHF;

* Di ciascuna zattera, svolgere la sagola per 3 o 4 metri; fissarla salda-
mente ad un punto fisso dell’imbarcazione e gettare la zattera autogon-
fiabile in mare dal lato sottovento;

AVVERTENZA
Controllare che la sagola di ancoraggio sia sempre ben fissata alla barca.

* Svolgere la sagola completamente, poi dare uno strappo forte e deciso
la zattera si apre nel giro di un paio di minuti;

* Procedere all'imbarco saltando direttamente dall'imbarcazione dentro la
zattera;
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Se si & lanciata la chiamata di soccorso e si € avuta una risposta, pre-
pararsi ad un’attesa relativamente breve; valutare quindi se tagliare o
meno la sagola di vincolo. Se non si ha avuta la possibilita di effettuare
la chiamata di soccorso o non si ha avuta risposta, ci si prepari ad una
lunga attesa; & necessario pensare alla propria sopravvivenza cercando
di imbarcare sull’autogonfiabile, oltre a quelli previsti nel kit, i seguenti
materiali; segnali fumogeni galleggianti e razzi, un coltello, acqua potabi-
le e viveri energetici ma che non stimolino la sete. Prima di salire a bordo
dell’autogonfiabile indossare tutti gli indumenti possibili, eccetto le scar-
pe che potrebbero ferire gli altri naufraghi o danneggiare I'autogonfiabile;
Imbarcare eventuali abiti e viveri;

Se qualcuno cade in acqua aiutarlo a salire a bordo; se necessario lan-
ciare il salvagente anulare con la sagola;

Accertarsi che tutti siano a bordo, togliere il coltello dalla sua custodia,
tagliare la sagola che lega la zattera alla barca;

Allontanarsi rapidamente dalla barca aiutandosi con i remi;

Quando le valvole di sovrapressione hanno smesso di emettere il sibilo,
chiudere avvitando i tappi di sicurezza.
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ATTENZIONE
La zattera autogonfiabile ha una validita limitata nel tempo, verificare la
sua scadenza sul certificato. La zattera € revisionabile da un organo ac-
creditato che ne prolunga la validita. Sono previste sanzioni per la inot-
temperanza di tale norma.

m PERICOLO

Nel caso in cui la zattera si apra capovolta, un uomo salti in acqua € la
ribalti tirando I'apposita sagola.

Se la zattera non si apre al primo strappo, ripetere la manovra decisa-
mente anche 2 o 3 volte. Se la zattera non dovesse aprirsi ancora un
uomo salti in acqua e, tenendo una mano sul contenitore, tiri decisamente
la sagola di emergenza. Se la zattera non dovesse aprirsi nemmeno in
questo caso, aprite con una lama il container o la valigia ed azionate di-

rettamente il sistema di apertura (sempre tirando la sagola).

A differenza di una scialuppa di salvataggio, una zattera di sopravvivenza
non pud raggiungere la riva con i propri mezzi, a meno che non vi venga
spinta da venti favorevoli. | remi di cui & dotata servono solo per piccole
manovre.

Per migliorare |a stabilita e la deriva, la zattera € dotata di sacche stabi-
lizzatrici e di ancora galleggiante. Le sacche stabilizzatrici danno stabi-
lita alla zattera. Tenere I'ancora galleggiante in acqua. Essa impedisce
una deriva troppo veloce.

Quando il mezzo di soccorso prende a rimorchio la zattera, 'ancora gal-
leggiante deve essere tirata a bordo.

Con onde molto alte e forte vento esiste il pericolo che la zattera si possa
ribaltare: spostare il peso delle persone a bordo verso il lato che tende
ad alzarsi.
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Se la zattera, malgrado tutto, si ribalta, raddrizzarla e tornare a bordo. E
evidente che con mare mosso conviene sempre tenere indossati i giub-
botti salvagente. Nel caso la zattera si sgonfi, rigonfiare di tanto in tanto
con il gonfiatore di corredo.

Se c’e un foro dal quale esce I'aria, usare uno dei tura-falle che si trova-
no nel kit riparazione.

Si possono anche fare piccole riparazioni con il collante in dotazione.
Pulire la parte lacerata e la pezza di riparazione e spalmare entrambi
con il collante in dotazione. Per trenta secondi applicare la pezza pre-
mendo dal centro verso I'esterno per eliminare ogni bolla d’aria.

Tenere premuto per un po’ di tempo e quindi gonfiare dopo circa un’ora.

m PERICOLO

Tutte le persone imbarcate devono conoscere la posizione in cui sono
riposte le zattere autogonfiabili di salvataggio e le corrette procedure di

utilizzo.
m PERICOLO

Con onde molto alte e forte vento esiste il pericolo che la zattera si pos-
sa ribaltare: spostare il peso delle persone a bordo sul lato che tende al
alzarsi.

Se la zattera, malgrado tutto, si ribalta, raddrizzarla e tornare a bordo.

NOTA
Per maggiori informazioni su uso € manutenzione fare riferimento al ma-
nuale del produttore.
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Razzi di segnalazione

Le imbarcazioni da diporto hanno I'obbligo di trasportare a bordo 4 razzi a
mano a luce rossa e 4 segnali fumogeni arancioni a mano regolamentari.
Verificare sempre, tuttavia, le disposizioni del Paese in cui si trova a naviga-
re 'imbarcazione.

| fuochi di segnalazione hanno una validita limitata nel tempo; occorre
pertanto accertarsi che non siano scaduti ed eventualmente sostituirli.

| segnali fumogeni galleggianti, che possono essere visti fino a 4 chilo-
metri, devono essere usati alla luce del giorno per segnalare con esat-
tezza la posizione.

| razzi a luce rossa, visibili fino a 10 chilometri, sono progettati per 'uso
notturno ma possono essere visti anche durante il giorno.

Prima di usare i razzi di segnalazione aspettate sempre l'arrivo di un
aereo in volo o di avvistare persone sulla riva o su altre imbarcazioni.
Tenere i razzi di segnalazione lontano da liquidi infiammabili come com-
bustibile e da altri combustibili.

Dato che il contenuto dei razzi di segnalazione assorbe 'umidita, assicu-
rarsi di averli collocati in un posto accessibile e asciutto.

Tutte le persone imbarcate devono conoscere I'ubicazione dei razzi di
segnalazione e le modalita di utilizzo.

Seguire con molta attenzione le istruzioni di attivazione di tutti i razzi di
segnalazione.

PERICOLO

: > PERICOLO
Una volta acceso il razzo di segnalazione, non rivolgerlo mai verso le
persone in quanto possono provocare scottature ed ustioni.

AVVERTENZA
| razzi di segnalazione hanno una durata limitata nel tempo indicata sul-
la custodia. Alla scadenza rivolgersi ai Fornitori di razzi che offrono un
servizio di eliminazione. Non incendiarli inutiimente in quanto si possono
mettere in allerta i Servizi di emergenza.

Tenere i razzi di segnalazione lontano da fonti di calore, come liquidi in-
fiammabili o flamme libere, e dalla portata dei bambini.
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3.1.4 Cassetta di pronto soccorso
m PERICOLO

La cassetta del pronto soccorso € obbligatoria a bordo delle imbarcazioni di _ o : ER )
categoria A abilitate a navigare “senza alcun limite dalla costa”. Ricordarsi di controllare ad intervalli di tempo regolari la scadenza e la

disponibilita dei prodotti contenuti nella cassetta di pronto soccorso.
Il contenitore deve essere di materiale rigido, galleggiante e a chiusura sta-

gna Ricordarsi di conservare in frigorifero quei prodotti medicinali che richie-

dono di essere custoditi in luoghi a bassa temperatura.

Informare tutti i passeggeri di questa situazione.

oy
&‘j Conservare la cassetta dei medicinali in un luogo riparato da umidita e da
AMBIENTE o e L s
fonti di calore, di facile accesso, raggiungibile con rapidita al momento del

E proibito gettare in mare medicinali, anche scaduti. Trattare questi me- bisogno e lontano dalla portata dei bambini.

dicinali come rifiuti speciali e quindi secondo le procedure di smaltimento

previste nel paese di transito/soggiorno.

Ecco il minimo dei medicinali consigliati che ’Armatore dovra avere cura di
tenere a bordo:

* Disinfettante per uso esterno;

«  Ammoniaca;

* Bende in varie misure;

« Cerotti adesivi;

* Cerotti medicati;

* Cotone idrofilo;

* Forbice;

* Garza idrofila compressa in varie misure;

* (Garza vaselinata compressa in varie misure;
* Laccio emostatico;

» Stecche per fratture.
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3.1.5 Estintori portatili

Allo scopo di fornire un facile, pronto e rapido mezzo di estinzione di incen-
dio a bordo della nave, vengono forniti estintori portatili, concepiti per essere
trasportati ed essere utilizzati a mano, conformi con quanto richiesto dalle
Normative vigenti. In occasione di un principio di incendio, occorre raggiun-
gere prontamente una postazione ove € ubicato un estintore portatile.
L'utilizzo dell’estintore richiede una certa dimestichezza, ma alcune regole
teorico-pratiche possono facilitarne il maneggio:

Accertarsi di aver rimosso il perno di sicurezza (1) contro le scariche
accidentali;

Mirare sempre alla base della flamma;

Non stare ritti in piedi, ma abbassarsi il piu possibile;

Non colpire il fuoco dallalto;

Spostare abbastanza lentamente il getto a ventaglio da un lato all’altro
della flamma;

Intervenire tempestivamente prima che la temperatura diventi eccessiva;
Posizionarsi sempre sopravento;

Se il materiale incendiato € legno, carta o tessuto, dopo che sono state
estinte le fiamme bagnare con acqua per evitare ritorni di fiamma;
Operare sempre vestiti, evitando abiti svolazzanti o simili;

Orientare sempre la barca in modo che il fuoco sia sottovento;

Le persone che non operano per lo spegnimento devono radunarsi so-
pravento alla zona incendiata e in caso limite sbarcare su un mezzo di
salvataggio (tender, gommone, zattera autogonfiabile) che deve rima-
nere collegato alla barca con una cima per accogliere eventualmente
anche le persone impegnate nello spegnimento;

Se il fuoco & importante gli operatori devono bagnare abbondantemente
il loro abbigliamento;

I motori devono essere spenti immediatamente e si deve intercettare
I'afflusso del combustibile;

Gli oggetti in famme isolati devono essere immediatamente gettati in
mare;

Tutte le aperture che possono portare aria alle fiamme devono essere
chiuse;
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* Dopo aver utilizzato I'estintore per soffocare fiamme in locali chiusi, ae-
rare accuratamente il locale prima di entrare e pulire dalla polvere de-

positatasi.

m PERICOLO

Il responsabile dellimbarcazione deve assicurarsi che tutti i passeggeri si-
ano a conoscenza della posizione a bordo degli estintori e del corretto uso.

AVVERTENZA
Si consiglia verifica periodica dello stato di carica (controllo visivo del
manometro e del peso) nonché la revisione con cadenza secondo le nor-
mative vigenti del paese di bandiera della barca.

A PERICOLO

Porre particolare attenzione durante le operazioni di pulizia e raffredda-
mento in quanto i componenti ancora caldi possono provocare scottature
ed ustioni.

La disposizione degli estintori portatili € indicata nello schema precedente-

mente riportato nel capitolo 3.1.1.

L’estintore deve essere conservato in buono stato di manutenzione e l'in-
dicatore di carica, posto sul manometro, deve trovarsi sempre nel settore

verde.
Mantenere gli estintori in posizione verticale.

Dopo avere utilizzato un estintore a polvere pulire accuratamente le parti

venute a contatto con la polvere poiché & altamente corrosiva.
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ATTENZIONE
Tutti gli estintori devono essere controllati almeno ogni 6 mesi da perso-
nale qualificato e comunque dopo ogni uscita in mare. Dopo un uso an-
che parziale, gli estintori devono essere ricaricati da personale abilitato.

AVVERTENZA
Per maggiori informazioni riguardanti 'uso dei singoli impianti ed attrez-
zature consultare i manuali forniti a parte dai singoli costruttori.

m PERICOLO

L'estintore a CO, utilizza CO, come mezzo estinguente e deve essere
utilizzato solo per combattere incendi elettrici o di cucina.

ol
A WARNING

THIS EXTINGUISHER USES CO:2

AS AN EXTINGUISHING MEDIUM
IT SHALL BE USED ONLY TO FIGHT
ELECTRIC OR GALLEY FIRES

TO AVOID ASPHYXIATION
AFTER DISCHARGE
LEAVE THE AREA IMMEDIATELY AND

VENTILATE BEFORE ENTERING
- _/

\




3.1.6 Manutenzione estintori portatili

Componente Manutenzione

Note e precauzioni

Estintori portatili Controlli e collaudi

Controllare almeno una volta ogni 12 mesi, e comunque prima di ogni uscita in mare lo stato di
carica di ciascun estintore attraverso I'apposito manometro installato.

L'estintore & correttamente carico quando il valore di peso & conforme a quanto riportato sul
cartellino dell’estintore, e l'indicatore di carica posto sul manometro si trova nel settore verde.
Se trovati scarichi o con carica insufficiente o almeno ogni 10 anni, far controllare da tecnici
abilitati:

* Lo stato di conservazione del contenitore (bombola);

» Effettuare la ricarica del mezzo estinguente;

» Effettuare una prova idrostatica.

Far ricaricare gli estintori anche dopo un uso parziale.

MANUTENZIONE
Almeno ogni 12 mesi, e comunque prima di ogni uscita in mare, verificare lo stato di carica
dell’estintore.
Almeno ogni 10 anni, e comunque prima di ogni uscita in mare, verificare lo stato esterno
dell’estintore.

Almeno ogni 6 mesi verificare il fissaggio dell’'estintore.
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3.1.7 Giubbotto salvagente individuale

Il salvagente € un mezzo di salvataggio individuale, costituito da un giub-
botto in tessuto di colore arancione per essere meglio visibile sul’acqua,
resistente all’acqua marina, agli idrocarburi ed alle basse temperature.
Inoltre, il salvagente individuale € dotato di dispositivi di galleggiabilita co-
stituiti da blocchetti di materiale espanso a cellule chiuse, che mantengono
inalterato il proprio volume, anch’essi resistenti allacqua di mare, agli idro-
carburi ed alle basse temperature.

Questo tipo di salvagente garantisce, mediante un’adeguata distribuzione
del materiale galleggiante, il sostentamento di un corpo con il viso sollevato
dall’acqua, indipendentemente dalla posizione assunta dal corpo nel mo-
mento del suo ingresso in acqua.

Questi giubbotti devono essere correttamente indossati e saldamente fer-
mati tramite gli appositi robusti lacci.

E importante imparare, in particolare per i bambini, come si galleggia in ac-
qua con il giubbotto di salvataggio.

Per evitare sprechi di energia occorre galleggiare rimanendo quanto piu
possibile immobili con gambe e braccia piegate e strette al corpo per man-
tenere il calore.

Il salvagente a giubbotto individuale € dotato di un fischietto, anch’esso di
colore arancione, assicurato al giubbotto tramite un cordino di ritenuta.

Il fischietto risulta estremamente utile per segnalare la propria presenza
quando le condizioni non permettono un’elevata visibilita (maltempo, neb-
bia, ecc..).

Il salvagente individuale va indossato almeno nelle seguenti circostanze:

* Quando si attraversano secche o frangenti di marea;

* Ai primi segni di cattivo tempo;

* Quando la visibilita & limitata;

* Quando si naviga col mare in popp<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>